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การใช้บังคับ
พระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔
(กฎหมายพเิศษ-กฎหมายทั่วไป)
• ถ้าเป็นการขนส่งของทางทะเล - ใช้พระราชบัญญัตกิารรับขนของทาง

ทะเล พ.ศ. ๒๕๓๔

• ถ้าเป็นการขนส่งอืน่ - ใช้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์บรรพ ๓ 
ว่าด้วยการรับขน



ลักษณะของสัญญารับขนของทางทะเล
(มาตรา ๓)

มาตรา ๓ บัญญัตไิว้ว่า “สัญญารับขนของทางทะเล” หมายความว่า สัญญาที่

ผู้ขนส่งรับขนของทางทะเลจากทา่หรือทีใ่นประเทศหน่ึงไปยังทา่หรือทีใ่นอกี

ประเทศหน่ึง โดยคิดค่าระวาง”



ลักษณะของสัญญารับขนของทางทะเล
(ตาม มาตรา ๓)

๑. ตอ้งมคู่ีสัญญา ๒ ฝ่าย คอืผู้ขนส่งและผู้ส่งของ

๒. ต้องเป็นการขนส่งระหว่างประเทศ

๓. ตอ้งเป็นการขนส่งทีค่ดิค่าระวาง



ลักษณะของสัญญารับขนของทางทะเล
(ตาม มาตรา ๓)

ตอ้งมคู่ีสัญญา ๒ ฝ่าย คอืผู้ขนส่งและผู้ส่งของ
• มาตรา ๓ “ผู้ขนส่ง” หมายความว่า บุคคลซึง่ประกอบการรับขนของทาง
ทะเลเพือ่บ าเหน็จเป็นทางการค้าปกต ิโดยท าสัญญารับขนของทาง
ทะเลกับผู้ส่งของ

• มาตรา ๓ “ผู้ส่งของ” หมายความว่า บุคคลซึง่เป็นคู่สัญญากับผู้ขนส่งใน
สัญญารับขนของทะเล



ข้อสังเกต (ส าหรับการศึกษา ค้นคว้า
ต่อไป)
ผู้ขายในสัญญา F.O.B. ไม่ใช่ผู้ทีเ่ป็นคู่สัญญา
กับผู้ขนส่ง (ผู้ทีเ่ป็นคู่สัญญาคอืผู้ซือ้) ดงัน้ัน
ผู้ขายในสัญญา F.O.B. จงึไม่ใช่ผู้ส่งของตาม 
พ.ร.บ. 

จะมีปัญหาหรือไม่?



ลักษณะของสัญญารับขนของทางทะเล (มาตรา ๓)

๑. ตอ้งมคู่ีสัญญา ๒ ฝ่าย คอืผู้ขนส่งและผู้ส่งของ
๒. ต้องเป็นการขนส่งระหว่างประเทศ

ทีม่า
ค าพพิากษาฎกีาที ่๘๒๘/๒๔๙๘ การรับขนของทางเรือจากกรุงเทพไปยัง

สุราษฎรธ์านี เป็นการรับขนของตามชายฝ่ังของอ่าวไทยในน่านน า้ไทย ไม่
เป็นการรับขนของทางทะเล

ตัวอย่าง ขนส่งของจากกรุงเทพไปยังสุราษฎรธ์านี ไม่ใช่การขนส่งทาง
ทะเล

ตัวอย่าง  ขนส่งของจากภเูกต็ไปมาเลเซยี เป็นการขนส่งของทางทะเล



ข้อสังเกต(ส าหรับการศึกษา ค้นคว้าต่อไป)

กฎหมายของประเทศอืน่ เช่น ประเทศอังกฤษ
การขนส่งทางทะเลชายฝ่ังภายในประเทศ 
จัดเป็นการขนส่งทางทะเล หรือไม่



ข้อสังเกต(ส าหรับการศึกษา ค้นคว้าต่อไป)

การขนส่งทางทะเลจากทา่หรือทีใ่นประเทศ
หน่ึง ไปยังอกีทีห่น่ึงซึง่เป็นน่านน า้สากล มิได้
เป็นเขตของประเทศใดๆ เป็นการขนส่งทาง
ทะเล หรือไม่

มาตรา ๓  “สัญญารับขนของทางทะเล” หมายความว่า สัญญาทีผู้่ขนส่งรับขน
ของทางทะเลจากทา่หรือทีใ่นประเทศหน่ึงไปยังทา่หรือทีใ่นอกีประเทศหน่ึง
โดยคิดค่าระวาง”
มาตรา 4 “พระราชบัญญัตนีิใ้หใ้ช้บังคับแก่การขนส่งทางทะเลจากทีแ่หง่หน่ึงใน
ราชอาณาจักรไปยังทีอ่กีแหง่หน่ึงนอกราชอาณาจกัร หรือจากทีแ่หง่หน่ึงนอก
ราชอาณาจักรมายังทีอ่กีแหง่หน่ึงในราชอาณาจกัร เว้นแต.่.”



ลักษณะของสัญญารับขนของทางทะเล (มาตรา ๓)

๑. ตอ้งมคู่ีสัญญา ๒ ฝ่าย คอืผู้ขนส่งและผู้ส่งของ

๒. ต้องเป็นการขนส่งระหว่างประเทศ

๓. ตอ้งเป็นการขนส่งทีค่ดิค่าระวาง
มาตรา 3 สัญญารับขนของทางทะเล หมายความว่า สัญญาที.่.. โดยคิด

ค่าระวาง”
ค่าระวาง (Freight) หมายถงึ ค่าตอบแทนทีผู้่ขนส่งไดรั้บจากการขนส่ง



ข้อสังเกต(ส าหรับการศึกษา ค้นคว้าต่อไป)

หากสัญญาขนส่งทางทะเล เทีย่วหน่ึง ผู้ขนส่ง
ยนิดขีนส่งใหฟ้รี ไม่คิดค่าระวาง สัญญาขนส่ง
ดังกล่าวเป็นสัญญาขนส่งทางทะเลตาม 
พ.ร.บ.รับขนของทางทะเล ไทย หรือไม่



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใช้บังคับกับสัญญาขนส่งของทางทะเลระหว่างประเทศ (มาตรา ๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)

๒. ใช้บงัคับเฉพาะสัญญาขนส่งทางทะเลทีค่ดิค่าระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสุดทา้ย)

๓. ไม่ใช้บังคับกับสัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุก (มาตรา ๕)
๔. ใช้บังคับเฉพาะช่วงของการขนส่งทางทะเล (มาตรา ๖)

๕. ใช้บงัคับกับสัญญารับขนของทางทะเลไม่ว่าผู้ขนส่งจะไดอ้อกเอกสารการขนส่งประเภท
ใด (มาตรา ๓)

๖. ใช้บงัคับเมื่อพน้ก าหนด ๙๐ วันนับแต่วันประกาศราชกิจจานุเบกษา (มาตรา ๒)



ในคดกีารค้าระหว่างประเทศ ปัญหาแรกที่

ต้องพจิารณาคือ ปัญหาว่าจะน ากฎหมายใด

มาใช้บังคับกับคด ี(Applicable law) ทัง้นีเ้พราะ
ในคดกีารค้าระหว่างประเทศจะมีปัญหา

กฎหมายขัดกันเสมอ

ซึง่ปัญหาดงักล่าวจะไม่มใีนการค้า

ภายในประเทศ



ดงัน้ันจงึตอ้งพจิารณาในเบือ้งตน้ก่อนว่า  
ศาลจะน ากฎหมายใดมาใช้ในการวินิจฉัยคดี

ซึง่ศาลในประเทศไทยตอ้งพจิารณาจาก 
พระราชบัญญัตวิ่าด้วยการขัดกันแหง่

กฎหมาย พ.ศ.๒๔๘๑ โดยเฉพาะ มาตรา ๑๓



มาตรา ๑๓ แหง่พระราชบัญญัตวิ่าด้วยการขัดกันแหง่กฎหมาย พ.ศ.๒๔๘๑

“ปัญหาว่าจะพงึใช้กฎหมายใดบงัคับส าหรับส่ิงซึง่เป็นสาระส าคัญหรือผลแหง่
สัญญาน้ันใหว้นิิจฉัยตามเจตนาของคู่กรณี  ในกรณีทีไ่ม่อาจหย่ังทราบเจตนาชัดแจ้งหรือ
โดยปริยายได ้ ถ้าคู่สัญญามีสัญชาตอัินเดยีวกันกฎหมายทีจ่ะใช้บงัคับกไ็ด้แก่กฎหมาย
สัญชาตอัินร่วมกันแหง่คู่สัญญา  ถ้าคู่สัญญาไม่มีสัญชาตอัินเดยีวกัน ก็ใหใ้ช้กฎหมายแหง่
ถิน่ทีสั่ญญาน้ันไดท้ าขึน้

ถ้าสัญญาน้ันไดท้ าขึน้ระหว่างบุคคลซึง่อยู่หา่งกันโดยระยะทาง ถิน่ทีถ่อืว่า
สัญญาน้ันไดเ้กดิขึน้คอืถิน่ทีค่ าบอกกล่าวสนองไปถงึผู้เสนอ ถ้าไม่อาจหย่ังทราบถิน่ทีว่่า
น้ันไดก้ใ็หใ้ช้กฎหมายแหง่ถิน่ทีจ่ะพงึปฏบิตัติามสัญญาน้ัน”



โดยสรุป ๑. ใช้กฎหมายตามทีก่รณีตกลงเลือกไว้ (Choice of law clause)

๒. ถ้าไม่ไดเ้ลือกไว้ ใหใ้ช้กฎหมายทีม่สัีญชาตร่ิวมกัน

๓. ถ้าคู่สัญญาไม่มสัีญชาตเิดยีวกัน  ใหใ้ช้กฎหมายแหง่ถิน่ที่

สัญญาน้ันไดท้ าขึน้

๔. ถ้าไม่อาจหย่ังทราบได ้ใหใ้ช้กฎหมายแหง่ถิน่ทีจ่ะพงึปฏบิัติ
ตามสัญญาน้ัน

(หลักคอื ถ้าคู่สัญญาไดแ้สดงเจตนาเลือกกฎหมายทีจ่ะใช้บงัคับกับคดไีว้ ก็

ใหใ้ช้กฎหมายดงักล่าวบงัคับกับคดตีามเจตนาของคู่สัญญา)



อย่างไรกต็าม พระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ 
มาตรา ๔ วรรคแรก  ได้บัญญัตไิว้ว่า

“พระราชบญัญัตนีิใ้หใ้ช้บงัคับแก่การขนส่งทางทะเลจากทีแ่หง่หน่ึงใน
ราชอาณาจักรไปยังทีอ่กีแหง่หน่ึงนอกราชอาณาจักร หรือจากทีแ่หง่หน่ึงนอก

ราชอาณาจักรมายังทีอ่กีแหง่หน่ึงในราชอาณาจักร  เว้นแตใ่นกรณีทีไ่ดร้ะบุในใบตราส่ง
ว่าใหใ้ช้กฎหมายของประเทศอืน่หรือกฎหมายระหว่างประเทศบงัคับกใ็หเ้ป็นไปตามน้ัน  

แตแ่ม้ว่าจะไดร้ะบุไว้เช่นน้ันกต็าม ถ้าปรากฎว่าคู่กรณีฝ่ายหน่ึงฝ่ายใดเป็นผู้มีสัญชาตไิทย
หรือเป็นนิตบุิคคลทีจ่ัดตัง้ขึน้ตามกฎหมายไทย กใ็หใ้ช้พระราชบญัญัตนีิบ้งัคับ”



ตวัหนังสือสีแดง เทา่กับเป็นไปตามหลักการเบือ้งตน้ทีว่่าถ้าคู่สัญญา
ไดแ้สดงเจตนาเลือกกฎหมายทีจ่ะใช้บงัคับกับคดไีว้ กใ็หใ้ช้กฎหมายดังกล่าว

บงัคับกับคดตีามเจตนาของคู่สัญญา
ตวัหนังสือสีแดงขีดเส้นใต ้เทา่กับเป็นการยกเว้นหลักการเบือ้งต้น 

และใหใ้ช้หลักสัญชาตไิทยฝ่ายเดยีวแทน



เมือ่ตอ้งใช้กฎหมายไทยในการวนิิจฉัยคด ีและเป็นคดรัีบขนของทาง
ทะเล กต็อ้งมาพจิารณาตอ่ไปว่า กรณีน้ันๆ เป็นคดรัีบขนของทางทะเลทีอ่ยู่

ภายใต้การบังคับใช้ของพระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ.๒๕๓๔ 
หรือไม่ ซึง่ตอ้งพจิารณาตามหวัข้อตา่งๆ นีต้อ่ไป



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใช้บังคับกับสัญญาขนส่งของทางทะเลระหว่างประเทศ (มาตรา๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)

๒. ใช้บงัคับเฉพาะสัญญาขนส่งทางทะเลทีค่ดิค่าระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสุดทา้ย)

๓. ไม่ใช้บังคับกับสัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุก (มาตรา ๕)
๔. ใช้บังคับเฉพาะช่วงของการขนส่งทางทะเล (มาตรา ๖)

๕. ใช้บงัคับกับสัญญารับขนของทางทะเลไม่ว่าผู้ขนส่งจะไดอ้อกเอกสารการขนส่งประเภท
ใด (มาตรา ๓)

๖. ใช้บงัคับเมื่อพน้ก าหนด ๙๐ วันนับแต่วันประกาศราชกิจจานุเบกษา (มาตรา ๒)



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใช้บังคับกับสัญญาขนส่งของทางทะเลระหว่างประเทศ (มาตรา๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)

ขนส่งทางทะเลภายในประเทศ ไม่ใช้ พ.ร.บ. นี้

๒. ใช้บงัคับเฉพาะสัญญาขนส่งทางทะเลทีค่ดิค่าระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสุดทา้ย)

ขนส่งโดยไม่คิดค่าระวาง ไม่ใช้ พ.ร.บ. นี้

๓. ไม่ใช้บังคับกับสัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุก (มาตรา ๕)



๑. สัญญาขนส่งของทางทะเล (Contract of carriage of goods 

by sea or bills of lading contract)

๒. สัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุก (Charterparty contract or 
charter party contract or charter-party contract)

๓. สัญญาเช่าเรือ (Demise charterparty or bareboat 
charterparty)

สัญญาว่าด้วย
การขนส่งของ
ทางทะเล 
(Contract of 
affreightment) 
ประกอบด้วย



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใชบ้งัคบักบัสญัญาขนสง่ของทางทะเลระหวา่งประเทศ (มาตรา ๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)
๒. ใชบ้งัคบัเฉพาะสญัญาขนสง่ทางทะเลท่ีคิดคา่ระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสดุทา้ย)
๓. ไม่ใชบ้งัคบักบัสญัญาจา้งเหมาระวางบรรทกุ (มาตรา ๕)
๔. ใช้บังคับเฉพาะช่วงของการขนส่งทางทะเล (มาตรา ๖)

โปรดอ่านมาตรา ๖



Port to Port (Carriage of goods by sea)
Door to Door (Multimodal transport)



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใชบ้งัคบักบัสญัญาขนสง่ของทางทะเลระหวา่งประเทศ (มาตรา ๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)
๒. ใชบ้งัคบัเฉพาะสญัญาขนสง่ทางทะเลท่ีคิดคา่ระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสดุทา้ย)
๓. ไม่ใชบ้งัคบักบัสญัญาจา้งเหมาระวางบรรทกุ (มาตรา ๕)
๔. ใชบ้งัคบัเฉพาะช่วงของการขนสง่ทางทะเล (มาตรา ๖)
๕. ใช้บงัคับกับสัญญารับขนของทางทะเลไม่ว่าผู้ขนส่งจะไดอ้อกเอกสารการขนส่ง
ประเภทใด (มาตรา ๓)

โปรดดนิูยาม “ใบตราส่ง” และ “ผู้รับตราส่ง”



เอกสารทีอ่อกและใช้
กันในสัญญาขนส่ง
ทางทะเล อาจมีได้
หลายประเภท เช่น

1. Bill of lading
2. Sea waybill
3. Ship’s delivery order
4. Merchant’s delivery order
5. Consignment note

ไม่ว่าผู้ขนส่งจะออกเอกสารการขนส่งทีเ่รียกว่า
อะไร กส็ามารถอยู่ภายใตบ้งัคับใช้ของ พ.ร.บ. นีไ้ด้

ซึง่ตา่งจาก Hague rules และ Hague Visby rules ที่
ก าหนดใหใ้ช้บงัคับกับการขนส่งทีม่กีารออก Bill of 
lading เทา่น้ัน



ขอบเขตการบังคับใช้พระราชบัญญัติ
การรับขนของทางทะเล

๑. ใชบ้งัคบักบัสญัญาขนสง่ของทางทะเลระหวา่งประเทศ (มาตรา๓,๔ วรรคแรก วรรคสอง)
๒. ใชบ้งัคบัเฉพาะสญัญาขนสง่ทางทะเลท่ีคิดคา่ระวาง (มาตรา ๓,๔ วรรคสดุทา้ย)
๓. ไม่ใชบ้งัคบักบัสญัญาจา้งเหมาระวางบรรทกุ (มาตรา ๕)
๔. ใชบ้งัคบัเฉพาะช่วงของการขนสง่ทางทะเล (มาตรา ๖)
๕. ใชบ้งัคบักบัสญัญารบัขนของทางทะเลไม่วา่ผูข้นสง่จะไดอ้อกเอกสารการขนสง่ประเภท

ใด (มาตรา ๓)
๖. ใช้บงัคับเมื่อพน้ก าหนด ๙๐ วันนับแต่วันประกาศราชกิจจานุเบกษา (มาตรา ๒)



ท าสัญญารับขนของทางทะเล เมือ่ ๒๕๓๓
มีข้อโต้แย้ง เป็นข้อพพิาทสู่ศาล เมือ่ ๒๕๓๖

ศาลจะน า พ.ร.บ. นีม้าใช้ในการวนิิจฉัยคดไีด้
หรือไม่



ถ้าไม่ได้  ศาลจะน ากฎหมายอะไร  มาใช้
ตัดสินคดี

ในปีพ.ศ. ๒๕๓๓ มกีฎหมายเกีย่วกับการรับขน
ของทางทะเล เพือ่ใหศ้าลใช้ตดัสินคด ีหรือไม่



ศึกษาเพิม่เตมิ โปรดอ่าน 
ก าชัย จงจักรพันธ ์“การมผีลใช้บังคับของ
พระราชบัญญัตกิารรับขนของทางทะเล พ.ศ. 
๒๕๓๔” วารสารการพาณิชยนาว ีปีที ่๑๙ ฉบบั
ที ่๑ เมษายน ๒๕๔๓ หน้า ๕๗-๖๘.


